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Tarimmsal Uretimde Calisan Traktdr Operatorlerinin
Saglik ve Giivenlik Isaretleri Konusundaki Bilgi

Diizeylerinin Belirlenmesi

Ozet

Saglik ve giivenlik isaretlerinin bilinirlik seviyesinin yiiksek olmasi is kazalar1 ve
meslek hastaliklarinin sikliklarinin azaltilmasinda olduk¢a 6nemlidir. Tarimsal
tiretimde calisanlar arasinda is kazalar1 ve meslek hastaliklarinin sikligir oldukca
yiiksek oldugunda dolay1 bu kisilerin saglik ve giivenlik isaretlerini ne kadar dogru
bildiklerini tespit etmek uygun kontrol onlemlerinin uygulanabilmesi i¢in fayda
saglayacaktir. Bu calismada, izmir ili Menemen ve Foca ilge smirlar icerisinde yer
alan tarimsal {iretimle ugrasan ve traktor kullanma ehliyetine sahip kisilerin traktorler
tizerinde yer alan ilgili standartlardaki (TS EN ISO 7010, TS 1SO 11684 ve Karayolu
Trafik Isaretleme Standartlar1) saglik, giivenlik ve trafik isaretlerinin bilinirlik
seviyelerine tespit etmek ve dolayli olarak bu isaretlerin vermeyi amaglamis olduklari
mesajlarin ne kadar dogru bir sekilde anlasildigini tespit etmek amaglanmustir.
Calisma sonuglarina gore her ii¢ standartta yer alan isaretler hakkinda operatorlerin
ortalama olarak yarisinin isaretleri dogru bildikleri tespit edilmistir. TS EN 1SO 7010
da yer alan on dort isaretten dokuzundaki bilinirlik oran1 %40 ve daha altinda
gerceklesmistir. TS ISO 11684°e ait on isaretin tamamindaki bilinirlik oran1 %40’ 1n
altinda gerceklesmistir. Karayollar1 Trafik Isaretlemeleri Standartlarinda yer alan
isaretler ile ilgili sorulan yedi isaretten sadece iki tanesinde bilinirlik orani %50
tizerinde yer alirken diger tiim isaretlerde bu oran %40 ve altinda gerceklesmistir.
Yapilan ¢aligmada egitim seviyesi ile bilinirlik orani arasinda dogru orantili bir iligki
bulunmustur. Operatorlerin temel isaretler hakkinda dahi temel bilgi eksikligi oldugu
goriilmiistiir. Ayrica bazi isaretlerde operatdrlerin anlam biitiinliigiinii saglayamadigi

ve isaretlerin dogru mesaji1 vermekten uzak oldugu tespit edilmistir.

Anahtar Sézciikler: Is saglig1 ve giivenligi, traktdr operatdrii, tarim



Determining the Awareness Level of Tractor Operators
Working in Agricultural Production on Health and

Safety Signs

Abstract

Having a high level of awareness of health and safety signs is crucial in reducing the
frequency of ocuupational injuries and illnesses. Since the rate of work accidents and
occupational illnesses is quite high among those working in agricultural production,
identifying how well these individuals know health and safety signs will be beneficial
for implementing appropriate control measures. This study aims to determine the
visibility levels of health, safety, and traffic signs (TS EN ISO 7010, TS ISO 11684,
and Road Traffic Signage Standards) on tractors, among individuals engaged in
agricultural production and possessing a tractor driving license, in the districts of
Menemen and Focga in Izmir, Tiirkiye. Additionally, it aims to indirectly determine
how accurately the messages conveyed by these signs are understood.

According to the study results, on average, only half of the users correctly recognized
the signs in all three standards. Within TS EN I1SO 7010, the visibility rate for nine out
of fourteen signs was 40% or lower. For all ten signs belonging to TS ISO 11684, the
visibility rate was below 40%. Regarding the signs in the Road Traffic Signage
Standards, out of the seven signs asked, only two had a visibility rate above 50%, while

all the other signs had a visibility rate of 40% or below.

The study found a proportional relationship between the level of education and the
visibility rate. It was observed that even basic knowledge about fundamental signs was
lacking among the users. Furthermore, in some signs, users were unable to ensure
message integrity, and the signs were found to be ineffective in conveying the correct

message.

Keywords: Occupational health and safety, tractor operator, agriculture
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Bolum 1

Giris

Yasamin temel unsuru olan beslenmeyi saglayan tarim sektorii ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel agidan en 6nemli sektorlerden biridir. Tarimda sanayi devrimi ile birlikte insan
eliyle uzun zaman harcanarak yapilan islerin kolaylastirilmasi amaciyla makinelesme
yayginlagsmistir. Son yillarda iilkemizde de artan tarimsal mekanizasyon kullanimu, is
giiciniin yogun olarak calistigi bu sektordeki is saglhigi ve giivenligi risklerini
beraberinde getirmistir. Is kazalar1 ve meslek hastaliklarindan calisanlar olumsuz
etkilenmektedir. Calisanlar ¢alisma durumlarinin bir kismini ya da tamamini belli
siireli veya siirekli olarak kaybedebilmektedirler [1]. Uluslararasi Calisma Orgiitii
(ILO) verilerine gore, diinya is giicliniin yarisina karsilik gelen 1,3 milyar tarim
calisanindan her y1l 170 bini 6lmekte, 6nemli bir kismi1 ciddi sekilde yaralanmakta
veya meslek hastaligina yakalanmaktadir. Diinyadaki 1,95 milyon is kazasi sonucu
gerceklesen Oliimlerin yaklasik yarisinin tarim sektoriinde meydana geldigi tahmin
edilmektedir [2]. Tiirkiye’de 2012-2020 yillar1 arasinda is kazasi siklik hizi %347,25,

1s kazas1 agirlik orani ise giin bazinda %43,79 artis gostermistir [3].

Calisma hayatinda 6nemli bir adim olan 4857 Sayili Is Kanunu, 2003 yilindan itibaren
Is saglig1 ve giivenligi (ISG) alaninda basvurulan kanuni mevzuat olmustur. Tiirk is
hukukunda is saghig1 ve giivenligi hususunda son yasa olan 6331 sayili Is Saghigi ve
Giivenligi Kanunu ise 30.06.2012 tarihinde Resmi Gazete’de yaymlanmis olup, is
saglig ve giivenligi konusunda Avrupa Birligi Yonergeleri’ne uyumu amaglayan son
diizenlemedir. 6331 sayil1 is saglig1 ve giivenligi kanunu etkin bir sekilde yiiriirliikte

olmasina ragmen is kazalari, 6zellikle tehlikeli sektorlerde artig gostermektedir [4].



TUIK’in 2022 yili degerlerine gore tarimda istihdam edilen kisi sayis1 ortalamasi
4.866.000 kisi olup, tarrmin genel istihdam igindeki pay1 ortalama %15,8°dir [5]. Is
kazasi nedeniyle gerceklesen oliimlerin yaklasik yarisinin tarim sektoriinde meydana
geldigi tahmin edilmektedir. Tarimda kullanilan makineler ile kimyasallar kaza ve
hastaliklarin iki temel nedeni olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Tarimsal iiretimde
kullanilan en &nemli araglardan bir tanesi traktorlerdir. Ulkemizde tarimsal
faaliyetlerin yaygin oldugu bdélgelerde traktor ve traktore bagli makinalardan kaynakli
bircok Oliimlii veya yaralanmali ya da is goremezlige neden olan kazalar meydana

gelmektedir [6].

Tarimda c¢alisanlarin is saghgi ve giivenligi agisindan gerekli bilince sahip
olmamalarinin nedenleri, az gelismis ve gelismekte olan iilkelerde benzerlikler
gostermektedir. Egitim seviyesinin diisiikliigli, ¢calisanlarin ¢ogunlugunun kadin ve
cocuk calisanlardan olusmasi, mevsimlik ¢alisanlarin sayilarinin yiiksek olmasi gibi

nedenler sayilabilir [7].

Tarim sektoriinde gergeklesen kazalarin 6nlenmesinde ve kontrol altinda tutulmasi i¢in
kullanilan bir¢cok yontem ve miihendislik uygulamasi bulunmaktadir. Bunlarin en
onemlilerinin basinda is sagligi ve giivenligi isaretleri gelmektedir. Bu isaretlerin
kullanim alanlarinin ve anlamlarinin dogru bilinmesi is kazalarinin 6nlenmesi igin
olmazsa olmazdir. Ayrica bu gibi isaretlerin herkes tarafindan dogru bilinmesi ve
anlagilabilir olmasi, vermek istenen mesaj1 dogru bir sekilde iletmesi gibi konular giin
gectikce Onem kazanmaktadir. Bu konuda son yillarda bir¢cok c¢alisma ve saha
aragtirmasi yapilmakta ve sonuglari agisindan yol gosterici olmaktadir. Ornegin
Giingor [8] tarafindan yapilan bir ¢alismanin sonug raporunda is sagligi ve giivenligi
isaretlerinin ¢alisanlar tarafindan yeterince anlasilamadig1 ve verilmek istenen mesajt
dogru olarak betimlemedigi belirtilmistir. Bu konudan hareketle yapmis oldugumuz
bu calismanin amaci tarimsal liretimde calisan traktdr operatdrlerinin is sagligi ve
giivenligi ile bazi trafik isaretleri hakkindaki bilgi diizeylerini 6lgmek ve bunlarin

hedef kitleye dogru mesaji1 verip vermedigini belirlemek amaciyla gergeklestirilmistir.



Bolum 2

Literatur Taramasi

Tarim sektoriinde gerceklesen is kazalar1 tiim is kazalar igerisinde onemli bir yer
almaktadir. Bu kazalarin 6liimciil ve yaralanmali olanlar1 genellikle traktor ve traktdre
bagli makine ve ekipmanlarin dikkatli kullanilmamas1 veya yeterince bilgi sahibi
olunmamasi kaynakhidir. Yurtlu ve arkadaslar1 [9] tarimsal faaliyetler sirasinda
kullanilan tarim makinalarinin, bu sektorde yasanan kazalarin ana sebeplerinden birisi
oldugunu belirtmislerdir. Baesso ve arkadaslar1 [10] traktorlerin hem fiziksel hem de
ergonomik olarak tarim c¢alisanlart i¢in 6nemli riskler igerdigini rapor etmislerdir.
Traktor kazalarinin yaklasik yarisinin devrilme sonucu ters donme ve takla atma

seklinde ger¢eklesmektedir [2].

Reynolds ve arkadaslar1 [12] 6liimle sonuglanan traktor devrilmelerini incelemisler ve
devrilme 6nleyici yapilarin (Roll-Over Protective Structures-ROPS) oldukga etkin bir

kaza onleyici oldugunu ortaya koymuslardir.

Golbas1 [13] yaptigr bir ¢alismada Tirkiye Olgeginde 880 traktér ve 1.167 tarim
makinasi kazasinin analizlerini yapmustir. Bu kazalara iliskin verileri anket yontemiyle
elde etmistir. Kaza bagina 1,54 kisinin etkilendigi kazalarda incelemeleri sonucunda,
traktor kazalarinin %44 iiniin koy yolunda, %33’iliniin 6gleden sonra %59 ’unun
devrilme, takla atma ya da sarampole u¢ma seklinde gerceklestigi; kazazedelerin
%91 1nin erkek, %69 unun 11-40 yas grubunda oldugu, %40’1nin herhangi bir siiriicti
belgesi olmadigl, %29 unun o6ldiigi, %71 inin ayn1 makinay1 daha sonra tedirgin
kullandig1, %80’inin makinanin kullanma bakim kitabin1 okumadigi, kazaya karisan
traktorlerin %82’sinde kabin ya da koruyucu ¢at1 olmadigi, traktor kazalarinin sadece
%18’inin hasarsiz atlatildigi, kazalarin ¢ogunun toprak zeminlerde (%60), egimli
yerlerde (%60) ve kuru zeminlerde (%80) gergeklestigi sonuclarina ulasilmistir.
Kazaya karisan kabin ya da emniyet ¢atis1 olmayan traktorlerde, kazaya karisanlarin

%77’s1 kazadan (0liim, agir ya da hafif yaralanma ve kismen ya da tamamen fiziksel



engel olusturma) etkilenmekte, kabinsiz, koruyucu gat1 olan traktorlerde ise kazaya
karisanlarin %40°1 higbir sekilde etkilenmemektedir. Oliim oranlar ise kabinsiz ve
koruyucu ¢atisizlarda %34 iken kabinli ve catililarda %10 degerini almaktadir.
Kazalarin %83 {iniin insandan, %10’unun ¢evre kosullarindan ve %7’sinin makinadan
kaynaklandig1 belirlenmistir. Kazalarin nedenleri arasinda ilk sirayr operatoriin
dikkatsizligi (%25) almistir. Bunu sirasiyla trafik kurallarina uyulmamasi (%14) ve

operatoriin kullanilan traktorle ilgili deneyim eksikligi (%10) gibi nedenler izlemistir.

Caffaro ve arkadaslari [14] italya’da 248 traktdr operatdrlerii arasinda on iki farkli ISO
11684:1995 is saghgi ve giivenligi piktogramimin bilinirlik durumlarini arastirmak
tizere yaptiklar1 bir ¢aligmada operatdrlere bu isaretlerin anlamlarini egitim dncesi ve
sonrasinda sormuglardir. Elde ettikleri sonuglara gbre yapilan egitimlerin bilgi
diizeylerini arttirdiklar1 ve bunun siirekli tekrarlanmasi gerektigi bildirilmistir. Pessina
ve Facchinetti [15], tarim sektoriinde meydana gelen 6limli is kazalarinin biiyiik

oranda traktor kaynakli ger¢eklestigini rapor etmislerdir.

Vigoroso ve arkadaglar1 [16] Italya’da yaptiklari bir calismada on yedi traktor
operatorlerine farkli gosterim sekillerindeki egim (% ve derece) isaretlerinin
operatorler arasindaki tehlike algilarimi Olgmiislerdir. Buna gore egim gosterim
sekillerinin ylizdelik ac1 seklinde gosterimin Oliimciil kaza ve riskleri 6nlemeleri

acisindan operatorler arasinda daha etkili ve dikkat ¢ekici oldugunu belirlemislerdir.

Kayhan ve arkadaglart [17] tarafindan Kirikkale ilinde yaptiklari bir anket
calismasinda traktor operatorlerinin %74 gibi biiyiik ¢ogunlugunun ilkokul mezunu
oldugu ve giivenli kullanim konusunda bilgi diizeylerinin yetersiz oldugunu ve biiyiik
cogunlugunun ilkokul mezunlarindan olustugunu ve %84,2’sinin iy saghgr ve
giivenligi ile ilgili hi¢bir egitim almadiklarini bildirmislerdir. Ayrica ¢aligmanin sonug
kisminda tarimda is giivenligi konusunda kazalarin azaltilmasi i¢in bu konularda
egitim caligmalarin arttirilmasi, kazalarin 6nlenmesi icin yasal tedbirlerin alinmasi ve

teknolojik yeniliklerin uygulamaya aktarilmasi gerektigini belirtmislerdir.

Kanvermez ve Siimer [18] tarimsal faaliyetlerde kullanilan makinalarin is giivenligi
acisindan tehlike ve risklerinin belirlenmesi ve tarim sektoriinde yapilacak risk

degerlendirmeleri hakkinda sonuglarin ortaya konulmasi amaciyla bir g¢alisma



yapmigslardir. Bu c¢alismada tarimsal mekanizasyon sistemini olusturan kuvvet ve
tarim-is makinalar1 i¢in yapilan degerlendirmelerde toplam 106 farkli tehlike ve bu
tehlikeler i¢in ¢ok sayida kaza ve meslek hastaligi ile sonuglanabilecek 48 farkli risk
tanimlanmistir. Kuvvet makinalari igerisinde tarim traktorlerinin, makinali faaliyetler

icin saptanan tiim tehlikeleri %69 oraninda kapsadigi belirlenmislerdir.

Gilingor [8] yaptig1 bir galismada lif levha tiretim tesisinde galisan 139 kisinin is sagligi
ve giivenligi isaretlerinin (1ISO 7010) egitim Oncesi ve sonrasi bilinirlik diizeylerini
O0lcmek amaciyla bir anket calismasi diizenlemistir. Calisma sonucunda kullanilan
isaretlerin bazi durumlarda sekilsel gosterimlerinin anlamlarin1 destekleyici sekilde
nitelikte etkili olmadigin1 ve bu konuda yapilacak egitim ¢aligsmalarinin arttirtlmasi

gerektigi sonucunu ortaya koymustur.



Bolim 3
Materyal ve Y Ontem

3.1 Arastirma Bolgesi

Arastirma materyalini Izmir ili icerisindeki Menemen Ovasinda 38°26° ile 38°40°
kuzey enlemleri ve 26°40” ile 27°07° dogu boylamlari arasinda yer alan Menemen ve
Foca ilgelerinde tarimsal tiretimle ugrasan ve traktor kullanma ehliyetine sahip kisiler

olusturmaktadir.

Menemen ilgesi Izmir'in kuzeyinde yer alan, il merkezine 33 km uzaklikta bir ilgedir.
flgenin kuzeyinde Aliaga ve Foga, giineyinde Cigli, Karsiyaka ve Bornova ilgeleri,
dogusunda Manisa ilinin Yunusemre ilgesi, batisinda izmir Kérfezi bulunmaktadir.
Yiizolgiimii 573 km?, niifusu 2022 yil itibarryla 200.904 kisidir. Kiy1 bolgesinde
Gediz Deltas1 yer almaktadir.

Foga ilgesi Izmir'in kuzeyinde yer alir. izmir il merkezine 33 km uzaklikta bir ilgedir.
Dogusunda Aliaga, giineyinde Menemen ilgeleri, batisinda ve kuzeyinde Ege Denizi
vardir. Ilgenin yiizdlgiimii 251 km?dir. Niifusu 2022 yil itibartyla 34.946 kisidir.

Aragtirma alanlar1 Sekil 3.1°de gosterilmistir.
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Sekil 3.1 Izmir ili Menemen ve Foca ilceleri haritasi

3.2 Veri Toplama Yontemi

Calismada izmir ili Menemen ve Foga ilceleri ve kdylerinde tarimsal iiretimle ugrasan
ve arazi mekanizasyonunu traktor kullanarak yapan ve traktor kullanim ehliyetine
sahip olan traktor operatorleri galismaya alinmistir. Calisma ana kitleden basit tesadiifi
ornekleme metodu ile drnek sayisi kadar anket yoluyla yapilmustir. Yiiriitiilen anket
calismas1 kapsaminda traktor operatorlerine ait bilgiler ve is saglig1 ve glivenligine ait
bilgi diizeylerine ait sorular yiiz yiize goriiserek anket yontemiyle elde edilmistir.
Anket sorular1 agik uclu sorulmustur ve verilen cevaplar degerlendirilirken dogru ise

dogru, yanlis veya cevapsiz ise yanlis kabul edilmistir.

3.3 [Istatistik Analizler

Calismaya katilan toplam traktor operatorleri sayis1 118 kisi olmustur ve elde edilen
sonuglar SPSS 26.0 istatistik paket programi ile analiz edilerek degerlendirilmistir. Bu

caligmada traktor operatorlerinin yas, cinsiyet ve bazi diger 6zelikleri ve is sagligi ve



giivenligi ile bazi1 karayollari trafik isaretleri hakkindaki sorulara verdikleri cevaplara

ait tanimlayici istatistikler verilmistir. Elde edilen sonuglar mevcut literatiir 1s181inda

degerlendirilerek sorunlarin ¢oziimiine yonelik bazi 6nerilerde bulunulmustur.

Sekil 3.2 Ankete katilan traktor operatorlerine ait gorseller



Bolim 4

Bulgular

4.1 Traktdr Operatorlerinin Demografik Ozellikleri

Menemen ve Foga ilge ve kdylerinde gergeklestirilen anket ¢aligmasina Menemen’den
77 Foga’dan ise 41 olmak iizere toplam 118 traktdr operatorii katilmis olup 117°si
(9099,2) erkek, bir tanesi (%0,8) kadindir. Calisamaya katilan traktor operatorlerinin

demografik 6zelliklerinin dagilimlar1 Tablo 4.1°de goriilebilir.

Katilimcilarin %56,81 elli yasin altinda iken, %43,2’si elli yas ve ilizerinde oldugu
belirlenmistir. Ankete katilan traktdr operatorlerinden Menemen ilgesine baglh
mahallelerde yasayan operator sayisit 77 iken Foca ilgesinde ve koylerinde yasayan
operator sayist 41 kisidir. Traktor operatdrlerinin %51,7°si ilkokul mezunu iken,
%25,4°10 lise, %22,9°1 on lisans ve lisans mezunu oldugu belirlenmistir. Traktor
kullanim ehliyetine sahip kisilerin %13’1i 10 yildan az, %30,5°1 11-20 yillik, %36,4’i
21-30 yillik ve %19,5’1 31 yildan daha fazla siiredir ehliyete sahip olduklarini
belirlenmistir. Traktor ehliyetine sahip operatorlerin %30,4°1 10 y1l ve daha az siiriis
tecriibesine sahip iken, %13,6’s1 10-20 y1l arasinda ve %55,9°u 20 yildan daha fazla
stiredir traktor kullandiklarini belirtmislerdir. Calismaya katilan 85 kisi (%72) daha
onceden i saglig1 ve giivenligi ile ilgili egitim aldiklarini belirtirken, hi¢ egitim
almadigin1 belirten operator sayist 33 (%28) kisi olmustur. Fakat anket calismasinin
hemen oOncesinde 15 sagligi ve gilivenligi konusunda bilgi seviyeleri sorulan
operatorlerin %90,4’1 bilgi seviyelerinin orta ve daha diisiik seviyede oldugunu

belirtmislerdir.



Tablo 4.1: Calisamaya katilan traktor operatorlerinin demografik 6zellikleri (n=118)

Degiskenler Kategori Kisi Sayis1 Yiizde (%)
Cinsiyet Erkek 117 99,2
Kadin 1 0,8
20-29 12 10,2
30-39 27 22,9
Yas (Yil) 40-49 28 23,7
50-59 32 27,1
60 ve tizeri 19 16,1
Sehir Menemen 77 34,7
Foca 41 65,3
[kogretim 61 51,7
Egitim Seviyesi Lise 30 25,4
Yiiksek Ogrenim 27 22,9
0-10 16 13,6
. o 11-20 36 30,5
Ehliyet Tarihi (Y1l) 2130 13 36.4
31 ve tizeri 23 19,5
1 yildan az 5 4,2
1-5 7 5,9
Siiriis Tecriibesi (Y1) 5-10 24 20,3
10-20 16 13,6
20 yildan fazla 66 56,0
2 e Evet 85 72,0
ISG egitimi Hayr 33 28.0
Cok Diisiik 30 25,4
. . Diisiik 31 26,3
e seg\itig‘el;ib"g' Orta 46 39,0
Yiksek 9 7,6
Cok Yiiksek 2 1,7

4.2 Traktor operatdrlerinin Is Saghgr ve Giivenligi

Isaretleri Hakkindaki Bilgi Seviyeleri

Arastirmaya katilan 118 traktor operatorlerine ilgili standartlardaki (TS 1SO
11684:2023, TS EN ISO 7010 ve Karayolu Trafik Isaretleme Standartlar1) saglik,
giivenlik ve trafik isaretlerinin bilinirlik seviyelerini tespit etmek ve dolayl olarak bu
isaretlerin vermeyi amacglamis olduklar1 mesajlarin ne kadar dogru bir sekilde
anlasildigini tespit amaciyla sorulmustur. Bu sorulara verilen cevaplara ait sonuglar

Tablo 4.2°de verilmisti

10




Tablo 4.2 Traktor operatorlerinin is sagligi ve giivenligi isaretleri hakkindaki bilgi
diizeylerinin dagilimlart (ISO 7010) (n=118)

ISO ; . . DIY
0
No Isaretlerin anlamlarina ait secenekler n %0 (%)
Yangin sondiiriicii 48 40,7 40,7
FooL & Yangin ¢ikabilir 9 7,6
- Yangin tiipiinii 1s1 karsisinda bekletme 31 26,3 59,3
Yangin tiipiinii dik yerlestir 30 25,4
flk yardim alam 92 | 780 78
Cami alam
B-23 3 2.9
Gece calisma devam eder 12 10,2 22
Acil durum toplanma alani 11 9,3
Sicak yiizey 60 | 50,8 50,8
Yemek var
WO017 3 2.9
Motor 1sintyor 14 11,9 49,2
Buharlagma var 41 34,7
Acil cikis penceresi 69 58,5 58,5
E016 ® Pencereden sarkmayiniz 15 12,7
(== Depremde camdan atlayiniz 13 11,0 415
Acil ¢ikis kapist 20 16,9
Tamir-bakimdan énce makine veya 517
ekipmanin baglantisim kes 61 51,7 '
MO021 Tren ray degistirecek 31 26,3
Durdurmak i¢in kolu ¢ek 10 8,5 48,3
Hatt1 degistir 16 13,6
Ters donen silindirler 34 28,8 28,8
El sikisma riski 32 27,1
W025 Q —
O Kayi1s degistirin 36 30,5 71,2
Sikim yapilmaktadir 16 13,6
Kullanici bakim ve tamirat yapamaz 15 12,7 12,7
El aletleri koymayiniz
POGY . : 50 424
Servis hizmeti yoktur 48 40,7 87,3
s 4 Takim ¢antas1 bulunmaz 5 42
Yangim su ile sondiirmeyiniz 63 53,4 53,4
Ates yakmak yasaktir
PO11 19 16,1
Alevle yaklasma 21 17,8 46,6
Yangini sondiirmeyiniz 15 12,7
Zehirli madde 25 21,2 21,2
Elektrik tehlikesi
WO016 r — 18 153
Oliim tehlikesi 53 44,9 78,8
Yiiksek gerilim 22 18,6
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FO01 B-23 w017 EO016 MO021 WO025 P069 P011 WO016 M038 E003

OYanhs 59,3 22
mDogru 40,7 78

492 415 483 712 873 46,6 788
50,8 585 51,7 288 12,7 534 212

78
22

72
28

Baslatma sirasinda motoru ¢alistirin 26 22.0 22
M038 Digsli saga d.ogru doTluyor 37 31,4
Testereye dikkat edin 23 19,5 78
Piston hareket ediyor 32 27,1
flk yardim alam 33 | 28,0 28
2003 H Ec%ane alani 12 10,2
Acil toplanma alani 45 38,1 72
Kizilhag orgiitii toplanma alant 28 23,7
Agir yiikleme yapilmaz 24 20,3 20,3
P012 . Yuk tartflma.z X > 2.0
Cisim diisebilir 25 21,2 79,7
Terazi bozulabilir 10 8,5
Korna cal 43 36,4 36,4
M09 @ K?rna calma ’ _ 25 21,2
Yiiksek korna sesi tehlikesi 38 32,2 63,6
Belirli saatlerde korna ¢alinabilir 12 10,2
Makine otomatik cahsabilir 21 17,8 17,8
Donma tehlikesi 9 7,6
Wo18 Sert riizgar 50 44.1 82,2
Biyolojik tehlike 36 30,5
100
90
80
70
S 60
?‘é’/ 50
= 40
30
20
: AARRR

P012 M029 WO018
79,7 63,6 822
20,3 364 178

Tablo 4.3 Traktor operatorlerinin ISO 7010 kodlu is sagligi ve giivenligi isaretleri

hakkindaki bilgi diizeyleri

Traktor operatdrlerinin ara¢ {lizerinde bulunan saglik risklerini dnleyici genel uyari

isaretleri ile ilgili bilgi diizeylerini belirlemek amactyla sorulan W016, W017, W018
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ve W025 ISO kodlu isaretlerden elde edilen dogru cevap ylizdeleri sirasiyla %21,2,
%0,8, %17,8 ve %28,8 olarak bulunmustur. Sorulan sorulardan sadece W017 ISO
kodlu soruda %50’nin iizerine ¢ikildig1 goriilmektedir. Bu konuda genel olarak bilgi
diizeylerinin yaklasik %20 gibi kotii bir diizeyde oldugu belirlenmistir. Yapilan anket
calismalari sirasinda resimler lizerindeki ¢agrisimlarin 6zellikle W016 kodlu isaretle
ilgili traktdr operatdrleri arasinda yaygim olan algmin “Oliim tehlikesi” anlaminda

oldugu (%44,9) goriilmiistiir.

Tablo 4.4 Traktor operatorlerinin karayollar: trafik yonetmeligine gore diizenlenmis

trafik isaretleri hakkindaki bilgi diizeylerinin dagilimlart (n=118)

Karayollar1 Yonetmeligi . ; . D/Y
Trafik Kodlar: Isaret Isaretlerin anlamlar ") %
37 31,4
TT-15 -% Traktor Giremez
d 81 68,6
26 22
T-21 Kontrolsiiz Kavsak
92 78
58 50,8
T-33a Sola Tehlikeli Viraj
60 49,2
) . 17 144
T-25 I((}gnit(rl(i)llu Demiryolu
¢ 101 | 856
30 | 254
TT-41b Mecburi Asgari Hiz
88 74,6
85 72
TT-29a Azami Hiz Sinirlamast
33 28
35 29,7
TT-1 Yol Ver
83 70,3
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Traktor operatorlerinin karayollar trafik yonetmeligi ile belirlenen bazi trafik isaretleri
ile ilgili bilgi diizeylerini belirlemek amaciyla sorulan toplam 7 soruya cevap vermeleri
istenmistir. Bu sorulardan TT-15 kodlu “Traktor giremez” isaretine operatdrlerin 37°si
(%31,4) dogru yanmit verirken, 81 kisi (%68,6) yanlis cevap vermistir. T-21 kodlu
“Kontrolsiiz kavsak™ isaretine operatorlerin 26’s1 (%22) dogru yanit verirken, 92’si
(%78) yanlis cevap vermistir. T-33a kodlu “Sola tehlikeli viraj” isaretine operatorlerin
58’1 (%50,8) dogru yanit verirken, 60 kisi (%49,2) yanlis cevap vermistir. Traktor
operatorlerinin 6zellikle kaza risklerinin en yiiksek oldugu demiryolu gecislerindeki
isaretler hakkinda bilgi diizeylerini 6l¢gmek amaciyla sordugumuz T-25 kodlu
“Kontrollii demiryolu gegidi” isaretine katilimei 118 kisiden sadece 17’si (14,4) dogru
yanit verirken, 101 kisi (%85,6) yanlis cevap vermistir.

Traktor kullanicilarinin hiz sinirlamalar ile ilgili isaretler hakkinda bilgi diizeylerini
sordugumuz, TT-41b kodlu “Mecburi asgari hiz” sorusuna 85 operator dogru yanit
verirken 33 operatér yanlis yanitlamistir. TT-29a kodlu “Azami hiz sinirlamasi”

sorumuza ise 35 operator dogru yanit verirken, 83 operator yanlis yanit vermislerdir.
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Tablo 4.5 Traktor operatorlerinin is sagligi ve giivenligi isaretleri hakkindaki bilgi
diizeylerinin dagilimlar1 (ISO 11684:2023) (n=118)

1ISO isaretlerin n DIY ISO isaretlerin n D/Y
11684:2023 anlamlar (%) |11684:2023 anlamlan (%)
A 31 | 26,3 /\ 45 | 38,1
; Y. '
* Eﬁgsﬁlz?nu Donen parcalara
Ok Q mesafeli durun
.l uyun *
ILL| 87 | 737 ® 73 | 61,9
A Dénen  makine 34 | 288 /;\ Carpma Riskine 32 27,1
pargalarindan kars1 makineye
*O uzak durun mesafeli durun
O 84 | 71,2 :I(-) 86 | 72,9
A Mevcut koltuklar | 47 | 39,8 26 | 22,0
haricinde Sicak ylizeye
o makineye mesafeli durun
F@ binmeyin 71 | 60,2 ]9'“' 92 | 78,0
& Deyrilme 41 | 347 /y\ Makine ¢alisirken 23 | 195
tehlikesine karst calisma alanindan
| koruma demirini \\\ Uzak durun
Br‘s\ kaldirin A
(o) 77 1 653 | 5NNy 95 | 80,5
/&X Esimli 43 | 364 ! Bakim ya da tamir | 8 6.8
zegminlerde stirii yapmadan &nce
apmavin } - motoru durdurun
$ yapmay 75 | 63,6 c-® ve anahtari ¢ikarin | 110 | 93,2

Traktor operatdrlerinin ISO 19684:2023 yonetmeligi ile belirlenen bazi is sagligi ve
giivenligi isaretleri ile ilgili bilgi diizeylerini belirlemek amaciyla sorulan toplam on
soruya cevap vermeleri istenmistir. Bu sorulardan “Kullanim kilavuzunu okuyun”
isaretine operatorlerinin %31°1 dogru yanit verirken, %87’si yanlis cevap vermistir.
“Ddénen makine parc¢alarindan uzak durun” isaretine operatorlerinin %34’ dogru yanit

verirken, %84’ii yanlis cevap vermistir.
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Bolum 5

Tartisma ve Sonuc

Menemen ve Foca ilgelerindeki 118 kisi ile yapilan anket ¢calismasindan elde edilen
demografik yapiya iliskin sonuglar degerlendirildiginde katilimeilarin %99,2’si erkek
%0,8’1 kadin oldugu goriilmektedir. Traktor operatdrlerinin ailelerinde ehliyetsiz olan
kadinlarin traktdor ve diger is makinelerini kullandiklar1 c¢alisma sirasinda
gbézlemlenmistir. Fakat bu durumun daha ¢ok bunun trafiginin olmadig1 isletme
icerisinde gerceklestigi gortilmiistiir. Caligmaya katilan 118 traktdr operatoriiniin yas
ortalamast 46 olarak bulunmustur. Operatorlerin ISO 7010 isaretleri hakkinda bilgi
diizeyleri degerlendirildiginde en yiiksek bilinirlik oran1 %78 ile B-23 kodlu ‘ilk
yardim alani’ isaretinden elde edilmistir. Bunda kiiltiirel olarak hilal isaretinin
‘Kizilay’ ile 6zdeslesmis olmasindan kaynaklandigi ve bu isaretin yaygin bilinirliginin
etkisinin biiyiik olmasindan kaynaklandigi diisiiniilmektedir. Elde edilen sonuglara
gore Karayollar trafik yonetmeligi ve ISO 2023;19684 yonetmeliginde yer alan bazi
isaretler  hakkinda  traktor  kullanicilarinin = bilgi  diizeyleri  agisindan
degerlendirildiginde sorulan ISO 7010 isaretlerinin yedisinde bilinirlik oran1 (P069,
W018, P012, W016, M038, E003 ve W025) %30’un altinda kalirken ikisinde (FOO1,
M029) %30 ve %40 arasinda, dordiinde (WO017, E016, M021, PO11) ise %50’den
yiiksek bir bilinirlik orani elde edilmistir. Bu isaretlerden elde edilen en diisiik
bilinirlik oranlar1 sirasiyla: “Kullanici bakim ve tamirat yapamaz” (P069, 12,7%),
“Makine otomatik c¢alisabilir” (WO018, 17,8%), “Agir yiikleme yapilmaz” (P012,
20,3%), “Zehirli madde” (WO016, 21,0%), “Baslatma sirasinda motoru ¢alistirin”
(M038, 22,0%), “ilk yardim alan1" (E003, 22,0%) ve “Ters donen silindirler” (W025,
28,0%) seklindedir. %30 ile 40 arasinda bilinirlige sahip isaretler sirasiyla, “Korna
cal” (M029, 36,4%) ve “Yangimn sondiiriicii” (FO01, 40,7%) seklindedir. Bilinirlik
oran1 %50 ve daha yiiksek olan isaretler sirasiyla “Sicak yiizey” (WO017, 50,8%)
“Tamir-bakimdan once makine veya ekipmanin baglantisim kes” (M021, 51,7%),
“Yangini su ile sondiirmeyiniz” (P011, 53,4%), “Acil ¢ikis penceresi” (E016, 58,5%)
ve “Ilk yardim alan1” (B-23, 78%)’dur.
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ISO 7010 yonetmeligine tabi olan isaretlerden elde edilen sonuglar
degerlendirildiginde 9 isarette %50’nin altinda bilinirlik orant bulunmustur. Bu
sonucun ozellikle bazi isaretlerin sekilleri ile anlam biitlinliigii olmamasindan ve
verilmek istenen mesaj1i dogru verememesinden kaynaklandigi diisiiniilmektedir.
WO016 kodlu “Zehirli madde” isaretinden elde edilen %21 bilinirlik orant Giingor
[7]ln elde ettigi %22,5 sonugla paralel iken, “Korna ¢al” (M029, 36,4%) isaretinden
elde ettigimiz %78,4’lik bilinirlik orami ile uyumsuzdur. Buradaki farkliligin
fabrikada calisan miihendis ve teknisyenlerin egitim seviyelerinden kaynaklandigi

distiniilmektedir.

Traktdr operatorlerinin karayollar1 trafik yonetmeligine gore diizenlenmis trafik
isaretleri hakkindaki bilinirlik oranlar1 en diisiik “Kontrollii demiryolu gegidi” (T-25,
14,4%) ve “Kontrolsiiz Kkavsak” (T-21, 22,0%) olmustur. Bu durum
degerlendirildiginde 6zellikle traktdr kazalarinin bir kismiin tren yolu gegislerinde
olmasinin nedenlerinin anlagilmasi agisindan 6nemlidir. Yine kavsaklardaki gecis
onceligi konusunda traktdr operatorlerinin bilgi diizeylerinin yetersiz oldugu ve
isaretlerin bunu 1yi yansitmadigi elde edilen sonuglara bakildiginda anlagilmaktadir.
Operatorlerin en oncelikli bilmesi gereken isaretlerden olan “Traktor giremez” (TT-
25, 31,4%) isaretinden elde edilen diisiik bilinirlik diizeyi ¢alisma igerisinde elde
edilen en carpict sonuglardan olmustur. En yiiksek bilinirlik orant %72 ile TT-29a
kodlu “Azami hiz smirlamas1” isaretten elde edilmistir. Bu sonuglara gore traktor
operatdrlerinin karayollar1 trafik yonetmeliginde yer alan isaretler hakkindaki bilgi
diizeylerinin oldukga diisiik ve yetersiz oldugu belirlenmistir. Ozellikle egitim seviyesi
yiiksek gen¢ kesimde dogru cevap oraninin arttifi goz Oniine alindiginda ehliyetli
traktor operatdrlerinin trafik bilgilerinin belirli bir siire zarfinda tekrar edilmesi ve

bilgilerinin tazelenmesi gereklidir.

Traktor operatorlerinin ISO 19684:2023 yonetmeligi ile belirlenen bazi is sagligi ve
giivenligi isaretleri ile ilgili bilgi diizeyleri incelendiginde tiim operatorlerin tim
sorulardaki bilgi diizeyi %40 ve altinda gerceklesmistir. En diisiik bilinirlik diizeyi
%6,8 ile “Bakim ya da tamir yapmadan dnce motoru durdurun ve anahtari ¢gikarin”
isaretinde gerceklesmistir. Genel bir degerlendirme yapmak gerekirse isaretler
tizerindeki sekillerle anlam biitiinliigliniin operatorler iizerinde etkili olmadigi

goriilmektedir. Bu gibi isaretlerde {i¢lii gosterimin kullanilmasinin daha uygun olacagi
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goriilmiistiir. Ureticilerin traktdr {izerindeki isaretlemeleri dogru yerde ve sekilde
yapmasi 6nem arz etmektedir. Birgok yeni satin alinmis traktorlerde yeterli ve yerinde
isaretlemelerin olmadig1 goriilmiistiir. Bu sebeple egitim seviyesi ile orantili olarak
operatorlerin Ozellikle traktdr sahipligi 6ncesinde gerekli ve yeterli egitimlere tabi

tutulmas1 veya bu konunun miifredata dahil edilmesi faydali olacaktir.
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Ek A

Tarimsal Uretimde Calisan Traktor
Operatorleri Saglik, Gluivenlik ve
Trafik Isaretleri Anketi

BILGILENDIRILMIiS GONULLU OLUR FORMU

Sizi Dr. Ogr. Uyesi Celal GUNGOR tarafindan gergeklestirilecek “Tarimsal
Uretimde Calisan Traktdr Operatdrlerinin Saglik ve Giivenlik Isaretleri Konusundaki
Bilgi Diizeylerinin BelirlenmesI” baslikl1 aragtirmaya davet ediyoruz. Bu arastirmanin
kapsami1 ve amaci sizlerin ilgili standartlardaki (TS ISO 11684:2023, TS EN ISO 7010
ve Karayolu Trafik Isaretleme Standartlar1) saglik, giivenlik ve trafik isaretlerinin
bilinirlik seviyelerini tespit etmek ve dolayli olarak bu isaretlerin vermeyi amaglamis
olduklar1t mesajlarin ne kadar dogru bir sekilde anlasildigini tespit etmektir. Bu ¢alisma
i¢in sizden tahminen 10 dk. ayirmaniz istenmektedir. Bu ¢alismaya katilmak tamamen
goniilliiliik esasina dayanmaktadir. Bu ¢alismaya katilmaniz i¢in sizden herhangi bir
ticret istenmeyecek, katildiginiz icin size bir 6deme yapilmayacaktir. Calismanin
amacina ulagmasi i¢in sizden beklenen, biitiin sorulari eksiksiz, kimsenin baskis1 veya
telkini altinda olmadan, size en uygun gelen sekilde ictenlikle cevaplamanizdir. Bu
formu okuyup/size okunmasini saglayip onaylamaniz, arastirmaya katilmay1 kabul
ettiginiz anlamina gelir. Ancak, calismaya katilmama veya katilmay1 kabul ettikten
sonra herhangi bir anda ¢aligmay1 birakma hakkina da sahipsiniz. Bu calismadan elde
edilecek bilgiler tamamen arastirma amaci dogrultusunda kullanilacak olup kisisel

bilgileriniz gizli tutulacaktir. Eger arastirmanin amaci ile ilgili verilen bu bilgiler

disinda daha fazla bilgiye ihtiya¢ duyarsaniz arastirmaciya simdi sorabilir veya
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celal.gungor@ikcu.edu.tr e-posta adresinden ya da 0 536 439 03 33 numarali

telefondan ulagarak bilgi talep edebilirsiniz.
Aragtirmaya gosterdiginiz ilgi i¢in tesekkiir ederiz.

Arastirmacinin

Adi-Soyadi:

Imzasi:

Tarih:

Iletisim Bilgileri: e-posta: Telefon:

KATILIMCI BEYANI

Yukarida yer alan ve arastirmadan once katilimciya verilmesi gereken bilgileri
okudum/okunmasini sagladim. Calisma hakkinda yazili ve sozlii agiklama asagida adi
belirtilen arastirmaci/arastirmacilar tarafindan yapildi. Katilmam istenen c¢aligmanin
kapsamini ve amacini, goniillii olarak lizerime diisen sorumluluklari anladim. Bana,
calismanin muhtemel riskleri ve faydalari anlatildi. Kisisel bilgilerimin 6zenle

korunacagi konusunda yeterli giivence verildi.

Bu kosullarda s6z konusu arastirmaya kendi istegimle, higbir baski ve telkin

olmaksizin katilmay1 kabul ediyorum.

Bu formun imzali bir niishas1 bana verildi.

Katilimcinin:

Imzast:
Tarih:

Iletisim Bilgileri: e-posta: Telefon
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Demografik Bilgiler

1. Cinsiyetiniz:

2. Yasiniz:

O Kadin 0O Erkek

3. Nerelisin

4. Egitim seviyeniz: O I[lkdgretim

O Lise
O On Lisans
O Lisans

O Lisans Ustii

5. Ehliyetleri alma tarihleriniz:

6. Kac yildir traktdr kullaniyorsunuz

O 1 yildan az O 1-5y1l

Otomobil (B sinift ) :

Traktor (F smifi)

O 5-10 yil

O 10-20 yil

O 20 yildan fazla

7. Daha 6nce saglik ve giivenlik isaretleri ile ilgili egitim aldiniz m1?

O Evet

O Hayir

8. Is saghigi, giivenligi ve trafik isaretleri ile ilgili bilgi seviyenizi nasil ifade

edersiniz?
O 1: Cok disiik
O 2: Diisiik

O 3: Orta
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Seklin anlami asagidakilerden hangisidir?

Yangin ¢ikabilir
Yangin sondiiriicii

Yangin tiiplinii 181

Cami alani
Ik yardim alam

Gece calisma devam

1 * karsisinda bekletme 2 eder
‘ Yangmn tiiplinii dik Acil durum toplanma
yerlestir alani
Yemek var Acil ¢ikis penceresi
Pencereden
Motor 1sintyor
sarkmayiniz
3 4
Buharlasma var Depremde camdan
atlaymiz
Sicak yiizey Acil ¢ikis kapisi
Tamir-bakimdan
once makine - veya El sikisma riski
ekipmanin
baglantisini kes O
5 Tren ray degistirecek 6 @ Kay1s degistirin
Durdurmak i¢in kolu Ters donen silindirler
¢ek
Hatt1 degistir Sikim yapilmaktadir
Takim gantast
bulunmaz Alevle yaklasma
Kullanier bakim ve
, tamirat yapamaz . Ates yakmak yasaktir
El aletleri Yangini su ile
koymayiniz sondiirmeyiniz
Servis hizmeti Yangini sondiirmeyiniz
yoktur g Y
Elektrik tehlikesi Baglatma ~  sasmda
motoru ¢aligtirin
- I Disli  saga  dogru
9 Oliim tehlikesi 10 doniiyor
Yiiksek gerilim Testereye dikkat edin
Zehirli madde Piston hareket ediyor
Eczane alani Yiik tartilmaz
[k yardim alan1 Agir yiikleme yapilmaz
1 Acil toplanma alani 12 Cisim diisebilir
Kizilhag ~ ~ rgiidi Terazi bozulabilir
toplanma alani
Korna ¢al Donma tehlikesi
Makine otomatik
Korna ¢alma o
caligabilir
13 Yiiksek  kormna g 14 Sert riizear
tehlikesi ert ruzga
Belirli saatlerde Kol

¢almabilir

Biyolojik tehlike
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Asagidaki trafik isaretlerinin anlamlarini yanlarina yaziniz.
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Asagidaki giivenlik isaretlerinin anlamlarin1 yanlarina yaziniz.
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Sorular1 cevapladiktan sonra is sagligi, giivenligi ve trafik isaretleri ile ilgili bilgi
seviyenizi tekrar degerlendirecek olursaniz, seviyeniz hakkinda ne sdylersiniz?

O 1: Cok diisiik
O 2: Disiik

O 3: Orta

O 4: Yiiksek

O 5: Cok yiiksek
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